Dollbachtalbriicke -
erstmaliger Riickbau
einer Talquerung -
mit Vorschub-
rustung -

Auf Grund der Zunahme des Schwerlast-

verkehrs und dem betrachtlichen Alter deutscher

StraBenbriicken ist kiinftig mit einem hohen Bedarf

an Technologie zur Sanierung, aber auch zum Abbruch

bestehender Bauwerke zu rechnen. Im Zuge einer Moderni-

sierung und fiir die Bewaltigung des stetig wachsenden
 Verkehrsaufkommens wurde das Bauwerk Déllbachtalbriicke

stidlich von Fulda auf der Bundesautobahn A 7 uniter Fiihrung der

ARGE Adam Hornig Baugesellschaft mbh & Co. KG und Stutz GmbH
neu errichtet. Hierzu wurde ein'Kompls ttabbruch der Uberbauten,
Pfeiler und Fundamente erforderlich. Die‘\"Nid)e'rlager blieben teilweise
erhalten. Beim Abbruch der beiden knapp 580 m langen Uberbauten
wurde erstmalig in Deutschland ein Vorschubgeriist eingesetzt. Fiir den
Neubau an gleicher Stelle wurde derUberbau im Taktschiebeverfahren
hergestellt. Zur Bewaltigung der Anforderungen wurde fiir den Abbruch

Die Briicke wurde Mitte der 1960er Jahre
binnen 2 Jahren errichtet und Uberspannt
mit 12 Briickenfeldern in einer Hohe von ca.
50 m das Déllbachtal. Auf Grund einer geo-
logischen Erosion im Baugrund wurde die
Regelstiitzweite von 46 m zwischen den
Achsen 30 und 40 auf 70 m erhoht. Dies
stellte damals wie heute die Ingenieure vor
planerische und ausfiihrungstechnische Her-
ausforderungen.

Die vorhandenen, 2-zelligen Spannbeton-
Hohlkasten zeigten auf Grund der angegrif-

Vortrag auf dem Seminar Schalung & Ristung,
16.10.2012 in Biberach

und Neubau der Briicke ein Hilfspfeiler errichtet.

fenen Bausubstanz mittlerweile starke
Beschadigungen an Bewehrung und Spann-
gliedern auf. Hierdurch war die Tragfahigkeit
und Dauerhaftigkeit eingeschrankt. Erosion
insbesondere an den Widerlagern der Briicke
beschleunigte den Erneuerungsbedarf. Im
Jahr 2008 wurde die Richtungsfahrbahn
Kassel verstarkt, um das bauzeitliche Ver-
kehrsaufkommen fiir beide Fahrtrichtungen
aufnehmen zu kénnen (4+0-Verkehr). Nun-
mehr konnte mit dem Ersatzneubau der Déll-
bachtalbriicke begonnen werden.

Das Bauwerk uberspannt eine BundesstraRe
sowie mehrere Wirtschaftswege, so dass die
aufwandigen Abbrucharbeiten hohen Sicher-
heitsanforderungen gerecht werden muss-

Abb. 1:

Montage der
Vorschubriistung
fiir den Abbruch
des 1. Bauabschnitts

Abb. 2:

Montage Pfeiler-
einriistung Achse 35,
Uberbauverstarkung
Achse 35
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ten. Das FlieRgewasser Dollbach und sein
Altarm sind als Linien FFH-Gebiet ausge-
wiesen und unterliegen strengen Umwelt-
auflagen. Daher war ein Abbruch durch
Sprengen von Vornherein ausgeschlossen.

Der Riickbau der beiden voneinander ge-
trennten Richtungsfahrbahnen der 30,5 m
breiten Briicke erfolgte erstmalig in Deutsch-
land auf einem Vorschubgerist (VSG). Die
Abbruchrichtung verlief entgegen der da-
maligen Herstellrichtung. Im Vorgang er-
forderte die Boschungssituation zur Mon-




tage des Gerlists eine Hangsicherung mit-
tels Nagelwand und Spritzbeton am Wider-
lager Std.

Das VSG spannt von einem Pfeiler zum
nachsten und wurde auf einer eigens hierfir
konstruierten Pfeilerkopfeinriistung hydrau-
lisch gelagert. Diese wurde meist am Tal-
grund um den vorhandenen Pfeiler gebaut
und durch einen Tandem-Hub in die Hohe
gezogen und am Pfeilerkopf aufgelagert.
Dies vereinfachte den Bauablauf und redu-
zierte die Arbeiten in groer Hohe auf ein
Minimum.

Zur Kompensation der standig wechselnden
Belastungszustande und damit einhergehen-
den Verformungsanderungen von Uberbau
und Vorschubgeriist erfolgte eine hydrau-
lische Lagerung mittels 42 Unterstltzungs-
punkten. Hieraus ergab sich eine Anpassung
der Pressendriicke an die unterschiedlichen
Abbruchzustande. Eine zu groBe Unter-
stitzungskraft hatte eine Aufhebung des
Stlitzmomentes am néchsten Pfeiler und
eine Uberbeanspruchung der nachfolgenden
Briickenfelder zur Folge gehabt. Zu geringe
Krafte hatten eine Zerstérung des abzubre-

Abb. 3:

Der 2-zellige Hohl-
kasten wurde auf einer
Vorschubriistung mit
einer Stutzweite von
46 m riickgebaut

Abb. 4:
Vorschubgeriist mit
Unterstltzung
(Grundrahmen)

chenden Abschnittes vor dem eigentlichen
Abbruch verursacht, wodurch die Fahrbahn-
platte flir das Abbruchgerat nicht befahrbar
gewesen ware.

Basierend auf einer detaillierten Arbeits-
anweisung zerkleinerte der Abbruchbagger
die Abschnitte und berdumte anschlieRend
die mobile Abbruchbiihne. Das Abbruchgut
wurde in Absetzmulden verladen und zum
Betonrecycling abtransportiert. Der Riickbau
der 46 m langen Regelfelder erfolgte im
3-Wochentakt. Nach dem Abbruch eines
Regelfeldes bis vor die Koppelfuge wurde das
Vorschubgeriist zundchst quer und dann
langs in das nachste Feld verfahren.

Im Bereich des 70-m-Feldes wurde seitlich
des Bauwerks ein Hilfspfeiler errichtet und
im Zuge der Abbrucharbeiten unter den
Uberbau verzogen. Zur Aufnahme der hier-
aus entstehenden Krafte musste in den vor-
handenen Hohlkasten ein Hilfsquertrager
betoniert werden. Eine aufwandige Uberbau-
verstarkung erschwerte die Abbrucharbeiten
maligeblich.

Nach erfolgreichem Abbruch des 1. Bauab-
schnittes wurde das Vorschubgeriist unter-
halb der Briicke quer verschoben und fiir den
Abbruch des 2. Bauabschnittes vorbereitet.

Abb. 5:
Herstellung
GroBbohrpfahle
Widerlager Sud
(Achse 10)

Abb. 6:

Herstellung Uberbau
Takt 1 mit Endquer-
trager und Anschluss
Vorbauschnabel

Waéhrend der Montage, dem Umbau und
dem Betreiben der Vorschubriistung waren
der Baustelle besondere Anforderungen hin-
sichtlich der Arbeitssicherheit auferlegt. Zu-
sammen mit den Nachunternehmern wur-
den diverse Sicherheitsaspekte abgestimmt
und nur unterwiesenem Personal das Arbei-
ten auf der Ristung gestattet. Der Einsatz
einer Personlichen Schutzausriistung (PSA)
war unabdingbar.

Dem Uberbauabbruch folgend wurden die
bis zu 47 m hohen Hohl-Pfeiler mit einem
Longfront-Bagger abgebrochen. Zuvor wurde
der 100 t schwere, massive Pfeilerkopf in 5
Einzelteile zersagt und mittels Autokran her-
untergehoben. Hierfiir wurde eigens ein Pfei-
lerkopfgeriist konstruiert, um sicheres Arbei-
ten in groBer Hohe zu gewahrleisten.

Der Fundamentabbruch erfolgte in den bis
zu 7,5 m tiefen Baugruben. Hierbei stellten
sich hohe Anforderungen an den logistischen
Ablauf zwischen Abbruch-, Erbau- und Ver-
bauarbeiten.

Fur den Neubau der Déllbachtalbriicke im
Taktschiebeverfahren mussten die Wider-
lager zunachst teilabgebrochen und neu be-
toniert werden. Dies beinhaltete zusatzliche
SicherungsmalRnahmen wie Verpressanker
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Abb. 7: Pfeilerherstellung, Vorschubgeriist
in,Parkposition” fiir Abbruch 2. Bauabschnitt

und Mikropfahle, um bei dem unter Verkehr
liegenden Bauwerk die erforderliche Stand-
sicherheit zu gewahrleisten. Die Griindungs-
scheiben und Zerrbalken des Altbestandes
verblieben im Baugrund, wurden aber nicht
in die neue Griindungsvariante der Wider-
lager mit eingebunden. Diese erfolgte mit
GroBbohrpfahlen mit einem Durchmesser
von 120 cm. Anschliefend erfolgte der Auf-
bau des Taktkellers an Achse 10 und die
Herstellung des neuen Uberbaus. Die neuen

massiven Brlckenpfeiler wurden mittels
Klettschalung hergestellt. Hier wurde eine
Flachgriindung ausgefiihrt.

Wochentakt Déllbachtalbriicke

Der Bau der 576 m langen Dollbachtalbriicke

wurde im Wochentakt realisiert.

Montag

« Abdriicken der Erhdrtungswiirfel zum
Nachweis der Druckfestigkeit vor Beginn
der Vorspannarbeiten.

- Die zentrische Vorspannung der Boden-
und Fahrbahnplatte wird aufgebracht
und der Tragerrost abgesenkt.

+ Beginn des Verschubs (Dauer ca. 3 Std.)

- Die Schalung im Taktkeller wird gereinigt,
dann wird die Schalung h6henmaRig
eingerichtet und zusammengefahren.

- DerTrogbewehrungskorb wird aus dem
~Bewehrungskeller” eingezogen und
mit der Anschlussbewehrung des zuvor
betonierten Taktes am Taktanfang
verbunden.

« Endabschalung des Trogquerschnittes.

Dienstag

- Die Steginnenschalung
(Troginnenschalung) wird eingebaut.

- Die Spannglieder des zuvor betonierten
Taktes werden verpresst.

= Nun erfolgt die Kontrolle der Bewehrung
und der Betontiberdeckungen.

OGELE SUPER 1800-3i

Die neuen maschinentechnischen Highlights:

P> VOGELE EcoPlus Paket verringert Spritverbrauch und Schallemissionen.

P> PaveDock Assistant optimiert die Kommunikation bei der Mischgutiibergabe.

P> Federnd gelagerter Abdruckbalken PaveDock sorgt fiir eine besonders ruckfreie, sichere Beschickung.
P> AutoSet Plus bereitet den Fertiger auf das Umsetzen vor und bietet vordefinierte Einbauprogramme.
P> Bedienkonzept ErgoPlus 3 sorgt fiir noch mehr Komfort und Ubersichtlichkeit.

Abb. 8: Bewehrungs- und Taktkeller

Mittwoch

« Betonage des Trogs (Dauer ca. 4-5 Std.)
und anschlielende Betonnachbehand-
lung der Bodenplatte.

- Die Spannglieder der Fahrbahnplatte
werden vorbereitet, Trompeten
zusammengebaut.

- Die Kragarmschalung der
Fahrbahnplatte wird fertiggestellt.

- Die Arbeitsfuge Steg—-Fahrbahnplatte
wird wassergestrahlt.
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Donnerstag

Freitag

Der Trog wird ausgeschalt, die Innen-
schalung der Stege wird entfernt und
entsprechend nachbehandelt.

Die Endabstellung des Trogs wird entfernt

Betonage Fahrbahnplatte Dauer 3 Std.
Die Oberflache der Fahrbahnplatte wird
anschlieBend geglattet.

Die frisch betonierte Fahrbahnplatte
wird abgedeckt und nachbehandelt.

sowie die Arbeitsfugen gestrahlt.
Konsolen fiir die Fahrbahninnenschalung
werden montiert.

Deckenschalung wird aus vorigem Takt
herausgezogen und eingerichtet.

Die Halterungen fiir Entwasserungs-
leitungen und andere Einbauten werden
montiert.

Die Bewehrung der Fahrbahnplatte wird
verlegt.

Die Spannglieder der Fahrbahnplatte
werden eingebaut und gekoppelt.

Die Bewehrung der Fahrbahnplatte
wird verlegt. Vor der Betonage erfolgt
eine Kontrolle der Betondeckung.

Uber Samstag/Sonntag erhértet der Beton
und alles beginnt von vorn.

Technische Daten

Abbruch mittels Vorschubgeriist (VSG) -
Taktschiebeverfahren

Abbruchmasse ca. 20.000 m?

Grindung — Briickenpfeiler mittels Flach-
griindung, Widerlager auf Bohrpfahlen
Verbau - Trager-Bohlwand an den Wider-
lagern und teils an den Fundamenten,
ca. 528 Bohrpfahle,d =75 cm an den
Fundamenten, Sicherung Altfundament
2.BA Bohrpfahle d = 75 cm sowie d = 120 cm
Beton — Uberbau ca. 11.800 m?,
Unterbauten ca.13.550 m?

Abb. 9: Pfeiler- und Uberbauherstellung

Betonstahl — Uberbau ca. 2.000 t,
Unterbauten ca. 1.600 t

Spannstahlintern ca. 480 t, extern ca. 190 t
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